Hameenkyro
Vanhan Hame-Pohjanmaa tien
arkeologinen dokumentointi
Kyroskoskella, Vt3:n parantamis-
hankkeeseen liittyen
2020

Timo Jussila
Juuso Koskinen

%IKROLIITTI__ Oy
EEEEEEEEEEEEEEEEE %

Tilaaja: Vaylavirasto




Siséalto
ST V=] A 1=To [0 AP 2
B INT T 1 3
= 0] (ST 4
= 11 | P 4
Alue 1, vanha tielinja TippavaarasSa .............ccuvvveeiieeeeeieeeiiiiiee e ee e 6
Alue 2, tien puronylityskohta Turkimuksessa ............ccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiinnn, 16
Kansikuva:  Vanhaa tiepohjaa kohti kaakkoa, Haijantien ja vt3:n risteysta kohdin

Perustiedot

Alue:
Tarkoitus:

Tyobaika:

Hameenkyrd Tippavaara — Turkimus, vanhan tielinjan dokumentointi Haijaantien ja
Turkimuksentien valilla. Muinaisjddnnds Tippavaara, vanha tie, mjerk 1000034239.
Dokumentoida suurelta osin uuden vt 3:n alle ja lomaan jaava vanha ja historialli-
sesti merkittéava tiepohja.

maastotyd 25 — 27.5.2020

Tutkimuslupa: 19.05.2020 MV/74/05.04.01.02/2020

Tilaajat:
Tekijat:
Tulos:

Vaylavirasto.
Mikroliitti Oy, Timo Jussila ja Juuso Koskinen.

Kyseessa on vanha Hameen ja Pohjanmaan valinen tie. Siitd on sailynyt alueella
260 m mittainen hylatty osuus, joka on poistunut kaytosta 1980-luvun lopussa ja
jaényt sivutieksi 1800 luvulla (lopulla?) paéatien siirryttya kulkemaan Kyréskosken
keskustan kautta. Vanhalle tiepohjalle tehtiin kolme poikkileikkausojaa. Tien leveys
ojan sisareunasta ojan sisareunaan oli 6 m (n. 10 "svenska alnar”), miké oli Ruot-
sin valtakunnan maanteiden (paateiden) standardileveys keski-ajalta 1900 luvulle.
Tie on tehty savimoreenimaaperaan. Saven paalla on 60-70 cm paksuinen sorai-
sen hiekan kerros. Selvaa eriaikaista kerroksellisuutta siiné ei erotu - ellei paikoin
tulkinnanvaraisesti. Hiekkakerroksen alla
on merkkeja siita, ettd alun perin tieté ei
ole hiekalla korotettu vaan se on kulke-
nut savimaalla tai ettd saven paalla on
ollut vain ohut kerros hiekkaa — savipoh-
jan pinnassa on 10-15 cm paksu sekoit-
tunut ja tummempi kerros jonka pinnas-
sa on pyoraurat. Ajoitettavaa materiaalia
ei saatu.
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Pohjoisempana, Turkimustien etela-
paassa tutkittiin kohta, missa vanha tie
ylittdd purouoman. Silla kohdalla tiet& on
parannettu raskaasti viela nykyaikana.
Purouoman kohdalla olevan, parimetria
korkean tiepenkereen alle on asetettu
betoninen siltarumpu. Jalkia vanhem-
masta siltakonstruktiosta ei paikalla ole
sailynyt.
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Selityksia: Koordinaatit ja kartat ovat ETRS-TM35FIN koordinaatistossa. Kartat ovat Maanmittauslaitoksen
maastotietokannasta toukokuussa 2020, ellei toisin mainittu. Muinaisjaannosrekisteri on tarkastettu
5/2020. Valokuvia ei ole talletettu mihink&an viralliseen arkistoon, eika niilla ole mitdén kokoelmatun-
nusta. Valokuvat ovat tallessa Mikroliitti Oy:n serverilla.

Tutkimus

Valtatie 3:n parannushankkeessa rakennetaan uusi Hameenkyrdn ohitustie. Tippavaarassa uusi
vt:3:n tielinja ja littym& rakennetaan osin muinaisjaannokseksi maaritetyn vanhan tien paalle ja
joka osin jaa liittyman valiin. Pirkanmaan maakuntamuseo sopi Vaylaviraston kanssa (neuvotte-
lumuistio 21.10.2019, Diar 691/2019), etta vanha tienpohja tutkitaan ja dokumentoidaan arkeo-
logisesti ennen rakennustoita. Vaylavirasto tilasi kyseisen tyon Mikroliitti Oy:Ita. Tutkimuksen
maastotyo tehtiin 25. — 27.5. tydn kannalta erinomaisissa olosuhteissa.

Tutkittavat vanha ja hylatty tielinja oli n. 260 m mittainen sailynyt osuus Haijantien luoteispuolel-
la, joka oli merkitty muinaisjadnnokseksi nimelta Tippavaara (mjrek 1000034239). Vanha tiepoh-
ja oli todettu jo v. 2011 inventoinnissa mutta maaritetty muinaisjadnnokseksi vasta v. 2018 in-
ventoinnissa. Kyseessa on vanha, mahdollisesti jo keskiajalla kaytdssa ollut Hameen ja Poh-
janmaan valinen tie. Talla alueella vanha tie noudattaa tdsmalleen samaa linjaa mitd 1700-luvun
lopun isojakokartoilla. Ei ole merkkeja siita, etta tie olisi sitéd aiemmin kulkenut 1700 luvun lin-
jauksen ulkopuolella.

Tieosuus Tippavaarassa on ollut paatiekaytossa ilmeisesti viela 1890 luvulla. Se kulkee vanhalla
linjauksella, Kyroskosken taajaman lansipuolella v. 1890 Turun ja Porin laénin kartassa — siiné ei
ole lainkaan Kyrdskosken taajaman kautta kulkevaa tietd. 1840 luvun pitdjankartalla molemmat
tiet on merkitty samalla vahvuudella, eikd sen perusteella voi sanoa kumpi linjaus on paatie,
vanha lantinen vaiko Kyrdskosken kautta kulkeva. Senaatinkartalla v. 1910 paatie on merkitty
kulkevaksi Kyrdskosken keskustan kautta. Vanha lantisempi paatie on siina paikallistiend. Vuo-
sien 1962 ja 1988 peruskartoilla vanha tielinja on Tippavaaran kohdalla vahainen tie (karrytie),
jonka varrella on ollut Vehkalan talo. V. 1997 kartalla vanha tie on katkennut ja osin vain polkuna
mutta pohjoisempana edelleen vahaisena ja kaytdssa olevana tienad (Turkimustie).

Tippavaaran muinaisjadannoksena ollut osuus vanhasta Hameen-Pohjanmaan tiesta on siis jaa-
nyt Tippavaaran tasalla pois paatiekayttsta viimeistaan 1900-luvun alussa minka jalkeen se on
ollut vahaisena tiena - kuten taloon menevana pihatiena - kaytdssa 1980 luvulle, minka jalkeen
osa tiestd on jaanyt uusien rakennusten alle ja osa on jadnyt taysin pois tiekaytosta, poluksi.

Vanhalle tielle tehtiin kaivinkoneella kolme poikkileikkausojaa jotka dokumentoitiin. Tien leveys
ojan sisareunasta ojan sisdreunaan oli 6 m eli 10 "svenska alnar”, mika oli Ruotsin valtakunnan
maanteiden (eli paateiden) standardileveys ilmeisesti jo keski-ajalta aina 1900 luvulle. Tie on
tehty savimoreenimaaperaan. Tien reunoilla on ojat. Saven paalla on 60-70 cm paksuinen sorai-
sen hiekan kerros. Selvaa eriaikaista kerroksellisuutta siin& ei erotu, mutta kuitenkin tulkinnanva-
raisesti "raitoja” jotka voivat olla peraisin siita, etta tietd on aika ajoin parannettu hiekkaa lisaa-
malla. Hiekkakerroksen alla on merkkeja siitd, etta alun perin tieta ei ole hiekalla parannettu ja
korotettu vaan se on kulkenut savipohjalla tai ettéa saven paalla on ollut vain ohut kerros hiekkaa
— savipohjan pinnassa on 10-15 cm paksu sekoittunut ja tummempi kerros jonka pinnassa on
paikoin havaittavissa pyoraurat. Ajoitettavaa materiaalia ei saatu, eikd mydskaan mitadan nykyai-
kaa vanhempaa, I0ytbmateriaalia.

Pohjoisempana, Turkimustien eteldpéaédssa tutkittiin kohta, missa vanha tie ylittdd purouoman.
Tien toinen puoli kaivettiin puron kohdalla auki kaivinkoneella. Silla kohdalla tietd on parannettu
raskaasti vield nykyaikana. Purouoman kohdalla olevan, parimetria korkean tiepenkereen alle on



asetettu betoninen siltarumpu. limeisesti sen asennuksen jaljiltd on tiepenkereen sisélla betonin-
kappaleita aiemmasta rummusta. Jalkia vanhemmasta siltakonstruktiosta ei paikalla ole sailynyt.

Espoo 30.6.2020
Timo Jussila
Juuso Koskinen
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Oikealla otteet tiesuunnitelmakartasta jossa ylemmassa punaisella Tippavaaran muinaisjaannéstie (tutki-
musalue 1) ja alempana Turkimustien puron ylittdva ja poistettava osuus vihrealla (tutkimusalue 2)




Ote senaatinkartasta v. 1910, niissé vanha tie korostettu sinipunaisella



Alue 1, vanhatielinja Tippavaarassa

Vanha tie maanmittauslaitoksen laserkei-
lausaineistosta laaditussa viistovalovarjos-
teessa ja alla maastokartalla




Poikkileikkaus 1

Kuvissa punaiset paalut ovat 1 m vélein. Kuvaussuunta 343/360.
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Poikkileikkaus 2
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Poikkileikkaus 3
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Vanha tielinja ylittdd purouoman mutkan kohdalla. Kuvat etelasta ja pohjoisesta.
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Kaivausalue vihrealla

Turkimuksessa kaivettiin puron ylityskohtaan, tien penkalle, pitkittaisleikkauksena n. 9 x 2 m
kaivausalue, jotta voitaisiin selvittdd, onko puron kohdalla sailynyt vanhoja silta- tai rumpuraken-
teita. Kaivu tehtiin koneella, poistaen maata n. 10 cm kerrallaan. Koska rakenteita tai vanhoja
kulttuurikerroksia ei tullut esille, kaivausalue voitiin kaivaa koneella kerralla sellaiselle syvyydelle,
jossa sen kaikkia moderneja ja luonnollisia kerrostumia oli esilla eri tasoissa. Taméa vaihe doku-
mentoitiin fotogrammetrisesti, jonka jalkeen kaivausalueen pohjalla ollutta ja runsaasti luonnon-
puunjaanteitéd sisaltanyttd kerrostumaa, eli yksikkda Y4, kaivettiin lapiolla ja lastalla viela n. 20
cm syvemmalle, n. 70 x 100 cm alalta, jotta voitiin varmistua, ettei kerrostuma sisalla rakenteita.
Tassa kaivamisessa esille tullutta Y4:n alaosaa dokumentoitiin valokuvin. Koko kaivausalue oli
syvimmillaan n. 160 cm.

Kaivauksessa ei tullut esille mitdan selvid merkkeja vanhasta ihmistoiminnasta. Kaivauksessa
paljastui nykyisesta tienpinnasta alkavia, hiekasta ja sorasta koostuvia, tiekerroksia (Y1), joiden
alta tuli esille harmaita ja rusehtavia, n. 10-30 cm paksuja, savikerrostumia (Y2), joissa osassa
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oli seassa luonnonpuun hippusia seka harvoja hiilipilkkuja. Néiden kerrostumien alta tuli esille
harmaata ja rusehtavaa savea (Y4), jossa luonnonpuuta oli isompina riekaleina, kuin Y2:ssa, ja
myos hiilen méara lisaantyi siind. Alimmillaan luonnonpuunjaanteité 16ytyi n. 150 cm syvyydelta
tien nykyisesta pinnasta laskien. Y4:n alta alkoi puhdas vaaleanharmaa savi. Y2:ta ja Y4:44 voi-
daan pitaa silti koskemattomana pohjamaana, koska niista ei tullut esille mitdan selvasti ihmis-
toimintaan liittyvdd. Luonnolliset puujaanndkset niissa ovat kulkeutuneet paikalleen todennékai-
sesti veden siirtelemina. Niiden tien pinnasta laskettu 16ytosyvyys (n. 135-150 cm) on myds siina
mielessé harhaanjohtava, etta ne sijaitsivat lahella puron viistoa penkkaa. Penkan viistosta, kai-
vua edeltavasta, pinnasta laskettuna puujaanteita esiintyi enintdan vain n. 50 cm syvyydella.

Taysin kiistatonta varmuutta ei ole siitd, etteivatké luonnonpuut olisi voineet paatya loytosijoil-
leen ihmistoiminnan seurauksena, puronylityspaikan alkeellisessa parantelussa. Yhdessakaan
puunkappaleessa ei silti ndkynyt leikkuu- tai muita tydstojalkia, jotka antaisivat syyta olettaa niin.
Tienpenkkaa oli vahvistettu myds nykyaikana, betonikappaleita sisaltavalla maalla, joka muo-
dosti viiston puronpenkan uloimman n. 50-100 cm paksun kerroksen (Y3).

Puron ylityskohdassa oli kdytdssa oleva betonirumpu, jonka asentamisessa ja muussa nykyisen
ylityksen rakentamisessa maata on saatettu kaivaa myds puron penkalta. Y3:n maa saattoi siis
liittya myos nykyisen ylityksen rakentamiseen. Jos kohdassa on ollut vanhoja siltarakenteita, ne
ovat voineet kadota kyseisen kaivun yhteydessa. Kaivausalueen luoteispuolisko ylettyi myo6s
puronpenkan ulkopuolelle, jossa maa oli tasaisempaa. Siina tuli tien sorahiekkakerrosten (Y1)
alta esille puhdas savi, jossa ei ollut hiilté tai puujagnnoksia, eli koskematon pohjamaa (Y5), jo n.
40 cm syvyydelta.

Yhteenvetona voi todeta, ettd nykyaikaa vanhemmista siltarakenteista tai muista purouoman
ylittavista rakenteista ei ole sailynyt jalkia. Niita ei mydskaan ole tunnistettavana kauempana
uomasta tieprofiilissa. Tietd on talla kohdin parannettu ja kaivettu betonirummusta péaatellen
1900 luvun lopulla, ellei viela 200 luvulla. Paikalla on myds jalkia (betonia) aiemmasta, moder-
nista tienparannuksesta.

6842288,27
297106,72

6842282,42
297113,47

Kaivettu alue katsottuna idasta
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Yksikot

Y1: Tien sorahiekkoja. Todennakdisesti lahes kokonaan modernia pintamaata.

Y2: Noin 10-30 cm paksuisia, rusehtavia ja harmaita, savikerroksia, joissa hiilen sek& puun hip-
pusia. Veden muokkaamia luontaisia kerroksia.

Y 3: Sorahiekkaa, jossa betonikappaleita. Modernia tayttomaata.

Y4: Savi, jossa runsaasti puusilppua. Veden muokkaama luontainen kerros.

Y5: Pohjasavi, jossa ei ole hiiltd tai puusilppua. Koskematon pohjamaa.

Y4. Syvennyksessa vaaleanharmaa
maa on savea Y4:44, jonka pinnassa
on paikoin vield hieman rusehtavaa
maata eli Y3:a.

Luontaista puuta Y4:n pohjalta.
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Vasemmalla: Kuva ennen kaivausta. Valkoinen nuoli: Betonirumpu. Punainen nuoli: Kaivausalu-
een kaakkoisreunan tasa. Kuvattu etelaan.
Oikealla: Kaivausaluetta kaivetaan n. 10 cm paksu siivu kerrallaan. Kuvattu luoteeseen.

Vasemmalla: Betonikappaleita Y3:sta.
Oikealla: Kaivausalue konekaivun jalkeen. Kuvattu luoteeseen.




